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Intermodalni pirepravy silnice-zeleznice

= moderni alternativa dopravy
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Udrzitelna mobilita
= prvek moderni logistiky

* Soucasti dopravni politiky EU

* Dlouhodoby cil: dor. 2030 az 30 % pieprav zboZi na vzdalenosti
pies 300 km premistit na Zelezni¢ni koleje

* Readlny cil, anebo jen populisticka proklamace politiki?
* Existuji feSeni k dosazeni tohoto cile?
* Jake cesty zvolit k jeho dosazeni?

e Ktera zékladni kriteria musi pfepravy zbozi spliiovat?
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Trend zasilek KD 2009-2012

q Rok 2009 2010 2011 2012 5 2012
KD zdsilek 96 174 613 340 960
TEU 220,8 400,2 1409,9 732 2208
Zasilek celkem *100 265 270 256,5 105 210
Podil KD 0,36% 0,64% 2,39% 3,24% a,57%
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Podil kontinentalni KD v nasem
portfoliu sluzeb

POI'thliO % M Pieprava - frigo

10
2 \ Pfeprava - plachta

30

W Preprava - valnik

m Pfeprava - kontejnery
(namoini)

m Pfeprava - kombinovana
(silnice - Zeleznice - silnice)

18

B Spedice

Skladovani + sluzby
7elezni¢niho terminalu
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Kombinovana doprava z pohledu silniCniho a
zeleznicniho dopravce

Kdy je kombinovana doprava vhodna? Co nas spojuje?

» P¥i velkych prepravnich objemech (objem vaha)

» Na dlouhé prepravni vzdalenosti

» Stabilni a dlouhodobé obchodni vztahy

Technologie intermodalnich vlakil na kontinentalnich linkach

Pfinasi dopravci vysokou produktivitu prace opirajici se o fakta:
» Zadny nacestny posun s Zelezniénimi vozy
» Zadné prazdné béhy vozu (shuttly)

» Obousmeérné vytézovani prepravnich jednotek lezi na bedrech silni¢niho
dopravce nebo speditéra,

Snizeni rizika poSkozeni Zelezni¢nich vozu a jednotek KD

Minimalizace ztrat zasilek a jejich poSkozeni v prubéhu prepravy

Silni¢ni dopravce zajistuje prvni i posledni mile a utvari komplexni sluzbu
Silniéni dopravce musi disponovat vhodnou technologii
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Volny a rovny pfistup k infrastrukture
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Motivacni faktory pro silni¢ni dopravce
k vyuzivani kontinentalnich linek KD

*  Cena za ptepravu po kolejich musi byt vyrazné niZsi nez jsou vlastni
naklady ptfepravy po silnici

*  Dostatecné velky atrakéni obvod pro koncentraci zasilek

*  ZvySeni optimalizace prepravnich vykont a sniZzeni poc¢tu posadek vozidel
*  Vyjimky ze zakazi jizd o nedélich a svatcich

*  Musi byt stabilni cenoveé prostfedi na linkach KD

*  Zvyhodnéni pro silni¢ni dan¢ z vozidel

* KD ptfeprava umoziuje piepravovat o 10 az 13 % vice zbozi v jednom
navesu (platna vyjimka 44 tun pro KD v Rakousku a Némecku)
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Muze byt preprava zboZzi kombinovanou
dopravou konkurenc¢ni vyhodou ?

* Technologie KD neomezuje pozadavky klientt.
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pirepravnich jednotek, pred-nakladky, doCasn¢ ulozeni, vyssi
hmotnost)

* KD zistane plné kompatibilni s poZivanym systémem silni¢nich
preprav.

e Systém fizeni KD umoziuje synergii v ramci silni¢nich pfeprav a
fleet managementu

e Silni¢ni dopravce utvari komplexni sluzbu tj. uchovava si sve
dominantni postaveni

e Silni¢ni dopravce je schopen zajistit ,,back up*
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3 pozadavky silni¢niho dopravce

1. Konkurenceschopnost ceny za kompletni piepravu tj.
za prvni 1 posledni mili v€etné€ Zelezni¢niho useku a
prekladky vySSi cena neni akceptovana

2. Spolehlivost v¢asnosti a rychlost dodavani zasilek,
pravidelnost spoju a jejich rychlost v porovnani se
silniénim transportem pomali a nekvalitni prohravaji

3. Existence pickladkovych mist s garanci
nediskriminovaného pfistupu pro vSechny uZivatele
KD dopravce bez svobodného pristupu ziistane na
silnici
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Kombinovana doprava je evoluce nikoliv
revoluce

Dobrovolna spoluprace silnicnich a zelezniCnich
dopravcu s prfidanou hodnotou pro zakaznika
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